GUIA DE CALIBRAGAO E MANUTENGAO W VIVACE.

VVP10

POSICIONADOR DE VALVULAS

1 PRINCIPIO DE FUNCIONAMENTO

O posicionador VVP10 realiza o controle das saidas de ar para o conjunto atuador/valvula utilizando o sistema de
bico-palheta com bobina magnética, onde a pressao de alimentacdo passa por um regulador de pressao interno,
fornecendo a pressao para a bobina, que gera a piloto para o controle de uma valvula carretel direcional. Veja o
esquema deste sistema na Figura 1.1, a seguir.
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Figura 1.1 — Diagrama de controle pneumatico.

O regulador da pressao de alimentagéo (entre 20 e 140 psi) limita a pressao na bobina para a faixa de 18 a 22 psi.
Apos a passagem pelo bico-palheta, que contém uma bobina magnética e uma lamina metalica, a presséao piloto varia
entre 3 e 12 psi (idealmente), para correntes na bobina entre 0 e 1,6 mA, de acordo com o sinal de controle desejado,

modulando a valvula carretel.
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Figura 1.2 — Posicionamento da valvula carretel.
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A Figura 1.2 mostra trés posigdes da valvula carretel: a figura superior mostra seu posicionamento de equilibrio, ou
seja, no controle em posicoes intermediérias, quando PV = SP. Perceba que ambas as saidas sao fechadas,
estabilizando o controle pneumatico. Na figura a esquerda, o posicionamento da valvula carretel alimenta a saida 1
(OUT1), ocasionado por um aumento na corrente elétrica da bobina, gerando aproximacao da lamina ao bico e,
consequentemente, aumento da pressado piloto. Com isso, a forca da mola vai sendo vencida e o carretel se
movimenta para a esquerda.

De forma analoga, na figura a direita, o posicionamento da valvula carretel alimenta a saida 2 (OUT2), ocasionado
por uma diminuigao na corrente elétrica da bobina, gerando afastamento da Iamina ao bico e, consequentemente,
diminuigdo da presséo piloto. Com isso, a forga da mola vai vencendo a presséo e o carretel se movimenta para a
direita. Inclusive esta é a posicao de seguranca do posicionador em caso de falha elétrica, uma vez que néo existira
corrente na bobina e a pressao piloto sera minima e insuficiente para vencer a forga da mola, enviando todo o ar de
alimentagéo para a saida 2 (OUT2).

2 CALIBRAGAO DO REGULADOR

Para a calibragdo do regulador de pressao interno, devemos montar o dispositivo de calibragdo com mandémetro
(vendido separadamente). Para isso, basta retirar o parafuso tampao a esquerda e inserir o dispositivo, como indicado
na Figura 2.1. Em seguida, aplicar 40 psi de pressdo na entrada do posicionador e, com o auxilio de uma chave allen,
ajustar o parafuso do regulador, ap6s soltar a contra porca, até que o manémetro do dispositivo exiba uma presséo
entre 18 e 22 psi — Figura 2.2.
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Figura 2.1 — Localizagdo dos orificios de calibracéo.
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Figura 2.2 — Ajuste da pressao do regulador — proximo de 20 psi.
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Na sequéncia, devemos aumentar a pressao de alimentagao do posicionador para 100 psi, verificando que a pressao
no mandmetro do regulador ndo varia de forma expressiva (abaixo de 3 psi). Apds a confirmagéo, basta travar a
contra porca para fixar a posi¢cao do parafuso, sem alterar a presséo regulada. Por fim, retiramos o dispositivo de
calibracao e recolocamos o parafuso tampéao.

3 CALIBRAGAO DA BOBINA

Para a calibragdo da bobina do posicionador, devemos utilizar o pardmetro de controle da bobina (CWR), lido com
um configurador HART como o DTM, por exemplo. Como referéncia, o parametro CWR indicara 100% quando a
bobina possuir corrente elétrica maxima (1,6 mA) e 0% quando possuir corrente minima (0 mA). Sendo assim, no
controle do posicionador (PV = SP), o ideal é que o valor de CWR esteja proximo a 50% (corrente em 0,8 mA).

De forma semelhante a calibragdo do regulador de pressao, devemos
retirar o parafuso tampéao da calibragdo da bobina, a direita — Figura 2.1.
Na sequéncia, basta inserir o dispositivo de calibragdo com manémetro e
aplicar presséo de alimentagéo no posicionador entre 40 e 100 psi.

Com o posicionador desligado (sem alimentagao elétrica), devemos
ajustar a pressdo no manémetro do dispositivo entre 3 e 4 psi. Para isso,
basta soltar a contra porca da bobina e ajustar o parafuso com o auxilio
de uma chave allen.

Figura 3.1 — Localizag&o da bobina do VVP10.
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Figura 3.2 — Ajuste de corrente da bobina pelo DTM.

Para variar manualmente a corrente na bobina utilizando o DTM do posicionador, acesse o menu Manutencao
(Maintenance) e Controle da Bobina (Coil Control) — veja a Figura 3.2.

Para gerar o controle manual da corrente da bobina, devemos desativar o controle PID. Em seguida, ao gerar 0% no
CWR, devemos verificar que a pressao piloto gerada esteja entre 3 e 4 psi. Na sequéncia, gerar 100% no CWR (1,6
mA) e confirmar que a pressao gerada seja maior que 12 psi. Note na Figura 3.3 que a pressao piloto esta abaixo de
10 psi com a bobina gerando 100% no CWR, necessitando da regulagem.

Figura 3.3 — Pressées piloto para CWR em 0% e 100%, respectivamente.
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Caso a variacdo da pressao piloto esteja baixa, sera necessario abrir a bobina para limpeza da lamina e bico,
refazendo o processo de calibragdo. Quando a variagado da pressao piloto estiver satisfatéria, basta retirar o dispositivo
e inserir novamente o parafuso tampao.

Para finalizar o processo de calibracao da bobina com sucesso e fazer a sintonia fina da calibragédo, devemos validar
a medicao de CWR durante o controle do posicionador. Para isso, com o posicionador montado em um atuador de
pequeno porte, deve-se realizar a calibragdo automatica completa (Full Setup) e aplicar um SP = 50% (ou qualquer
valor diferente de 0% e 100%), aguardando o controle (PV = SP).
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Figura 3.4 — Monitoragcdo do CWR pelo DTM do VVP10 HART.

O valor de CWR nessa condicao deve estar preferencialmente préximo a 50%, mas os limites de 30% e 70% podem
ser utilizados como aceitaveis. Caso seja necessario diminuir o CWR (abaixar a corrente de controle da bobina),
devemos girar o parafuso no sentido horario, aproximando a lamina do bico. Ja para aumentar o CWR (aumentar a
corrente de controle da bobina) devemos girar o parafuso no sentido anti-horario, afastando a lamina do bico. Para
este ajuste fino, o pardmetro CWR pode ser monitorado via DTM (Figura 3.4) ou pelo préprio display do posicionador,
no parametro “CONTROL VALUE”. Ao final do processo, trave a contra porca do parafuso da bobina com cuidado
para ndo existir variagdo no ajuste fino do CWR, realizado acima.

4 OUTRAS MANUTENGOES

Além das calibragdes do regulador e bobina, os elementos filtrantes
e silenciadores do posicionador podem requerer limpeza ou

;gg;?gfoDE substituicdo com o passar do tempo. Considerar suas trocas em
casos de degradagéo.

ELEMENTOS FILTRANTES
E SILENCIADORES

Além disso, o parafuso de restricao também pode sofrer obstrugao
por sujeira, ja que possui um orificio de apenas 0,3 mm.

Neste caso, a passagem de ar do regulador para a bobina sera

§ comprometida. Para retira-lo, basta desrosquea-lo e retira-lo com o
© . . .

ot auxilio de um alicate de bico.

Figura 4.1 — Outros elementos de manutengao.

Apds a limpeza, para a remontagem, deve-se atentar para o correto posicionamento dos anéis
de vedagéo.

Figura 4.2 — Parafuso de restricdo com anéis de vedacg&o.
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